Marktgemeinde
Reutte

Verordnung
des Gemeinderates der Marktgemeinde Reutte vom 14.09.2023, mit der eine
FahrradstraBe im Liarchenweg erlassen wird.

Der Gemeinderat der Marktgemeindegemeinde Reutte hat in seiner Sitzung vom 14.09.2023, auf-
grund § 94d Z. 8b iVm § 67 der Straenverkehrsordnung 1960 (StVO 1960), BGBI. Nr. 159/1960, zu-
letzt geandert durch BGBI. Nr. 90/2023, im Interesse der Sicherheit, Leichtigkeit und Fliissigkeit des
Verkehrs, insbesondere des Fahrradverkehrs folgende Verordnung erlassen:

§1

Der gesamte StraBenverlauf der GemeindestraBe Larchenweg, von der Einfahrt der Lindenstrafle /
B198 bis zur Kreuzung des Kleinfeldweges, wird gemal dem verkehrstechnischen Gutachten (Anlage
1) des Ingenieurbiiros fiir Verkehrswesen PLANOPTIMO Biiro Dr. Koll ZT-GmbH, vom November
2021, zur Fahrradstra3e gemaB § 67 StVO 1960 erklart.

§2
Die Kundmachung der Verordnung erfolgt durch das Aufstellen der Verkehrszeichen gemaB
§ 53 Z. 26 StVO 1960 ,FahrradstraBe“ und durch das Aufstellen der Verkehrszeichen gemiB § 53 Z. 29
StVO 1960 ,Ende einer Fahrradstrafe“ entsprechend der in der Anlage enthaltenen Beschilderungs-
plan (Anlage 2).

§3
Diese Verordnung tritt mit dem Ablauf der Kundmachungsfrist und mit der Aufstellung der Verkehrs-
zeichen in Kraft.

Reutte, am 20.09.2023

Fiir den Gemeinderat
EWEINDS
‘og’%& Dieses Dokument wurde von Glinter Salchner elektronisch gefertigt und amtssigniert.

Mag,

Datum 20.09.2023

Informationen zur Priifung finden Sie unter: www.reutte.at/amtssignatur

Mag. (FH) Mag. Giinter Salchner
Biirgermeister

Angeschlagen am:  20.09.2023
Abzunehmen am: 05.10.2023
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Verwendete Abkiirzungen

Kfz Kraftfahrzeug

m Meter

Pkw Personenkraftwagen (einschl. Lieferwagen)
t Tonnen

UPS Unfalle mit Personenschaden
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1 AUFTRAG UND AUFGABE

Der Knoten Larchenweg — KnittelstraRe gilt als Gefahrenstelle. Anrainerlnnen berichten von
gehauft auftretenden gefahrlichen Situationen, Beinaheunfallen und Unféallen an dieser Stelle.
Die Sichtverhaltnisse am Knoten aus Fahrtrichtung Larchenweg in Richtung Osten sind sehr ein-
geschrankt. Da im Knotenbereich der Larchenweg in Einbahnrichtung abschissig verlauft,
besteht im Winter bei glatter Fahrbahn eine erhéhte Rutschgefahr und Fahrzeuglenkerinnen
kénnen vor dem hier verordneten ,Halt” ihr Fahrzeug nicht mehr rechtzeitig anhalten. Ein
zusatzliches Gefahrenpotenzial besteht dartiber hinaus, dass Radfahrerinnen gegen die Einbahn
in Richtung LindenstraRe fahren, obwohl diese zurzeit fiir den Radverkehr nicht ge6ffnet ist.

Zur Erhohung der Verkehrssicherheit sollen nunmehr MaRRnahmen erarbeitet werden, die zu
einer Verbesserung der bestehenden Situation fihren konnen. Diese MaRnahmen werden
beschrieben und hinsichtlich ihrer Wirkungen auf die Verkehrssicherheit und Auswirkungen auf
das Verkehrsnetz beurteilt. Die MaBnahme oder das MaBnahmenbiindel mit dem héchsten Wir-
kungsgrad wird zur Umsetzung empfohlen.

PLANOPTIMO Biiro Dr. Koll ZT-GmbH @



LARCHENWEG REUTTE 2

2 BEFUND

2.1 Systemabgrenzung

Das Planungsgebiet umfasst den Larchenweg liber die gesamte Lange, zwischen Lindenstrale
und Kleinfeldweg. Die Abbildung 2-1 zeigt das Planungsgebiet.
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Abbildung 2-1: Planungsgebiet [1]

Die Erhebung der Anlageverhaltnisse fand am 20. Oktober 2021 statt. Das Gutachten selbst
bezieht sich auf die vorgefundenen Gegebenheiten. Allfallig zukiinftige StraRenumbauten kon-
nen nicht bericksichtigt werden.

2.2 Erhebung der Anlageverhaltnisse

Im Ortsgebiet von Reutte gilt flaichendeckend Tempo 40. Eine Ausnahme dazu bilden die
VorrangstraRen.

Der Larchenweg verlauft zwischen Lindenstralle und Kleinfeldweg und ist vom Strallentyp den
AnliegerstralRen zuzuordnen. Bei Stauerscheinungen in der LindenstraRe oder im Obermarkt
wird der Larchenweg auch als Schleichweg in Richtung stidlicher Obermarkt von den Kfz-Lenke-
rinnen genutzt.
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LARCHENWEG REUTTE 3

Der Larchenweg wird in Fahrtrichtung Stidosten als EinbahnstraRRe gefiihrt. Auf dem StraRenzug
gilt ein Fahrverbot flir Fahrzeuge mit tGber 3,5 t Gesamtgewicht, eine Ausnahme besteht fir
Anrainerverkehre.

Der StraRenquerschnitt im Larchenweg ist mit rund 4,0 m gering (siehe Abbildung 2-2 linkes
Bild), der sich jedoch auf kurzen Abschnitten bis auf 3,0 m weiter reduziert (siehe Abbildung 2-2
rechtes Bild).

Abbildung 2-2: StralRenquerschnitte Larchenweg (Fotos: Planoptimo)

Der Larchenweg ist gegeniber der KnittelstraBe mit , Halt“ benachrangt.

Das 0Ostlich des Larchenwegs im Bereich des Knotens KnittelstraRe gelegene Grundstiick ist
gegeniber dem StralRenniveau rund 1,0 m erhéht und wird zur Stralle hin durch eine Mauer
begrenzt. Entlang der Mauerkrone ist eine Gartenhecke gepflanzt. Die Sichtverhaltnisse in die
KnittelfeldstralRe sind dadurch stark eingeschréankt. Die hier angebrachten Verkehrsspiegel sol-
len die Sichtverhaltnisse verbessern. Die Anfahrtssicht im Larchenweg in Richtung Osten muss
dennoch als schlecht beurteilt werden, in Richtung Westen als ausreichend.

Die beiden Fotos in Abbildung 2-3 zeigen den beschriebenen Knoten, das linke Bild aus Richtung
Larchenweg, das rechte aus Richtung KnittelstralRe.
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Abbildung 2-3: Knoten Larchenweg — KnittelstralRe (Fotos: Planoptimo)

Aufgrund der Gberwiegend geradlinigen Flihrung des Larchenwegs sind die Haltesichtweiten
gut, auch die Grundstiickszufahrten sind ausreichend einsehbar.

Fiir den FuB- und Radverkehr ist weder im Larchenweg noch in der KnittelstraRe eine eigene
Infrastruktur vorhanden; diese werden gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr im Mischverkehr
geflhrt.

2.3 Unfallanalyse

Zur Beurteilung der Verkehrssicherheit wurden die Unfélle mit Personenschaden (UPS) im Pla-
nungsgebiet flir den Zeitraum 2017 bis 2020 ausgewertet. Basis hierfiir lieferten die Daten der
Verkehrsunfallkarte der Statistik Austria [2].

Im Untersuchungszeitraum 2017 — 2020 ereignete sich ein UPS im Planungsgebiet. Der Unfall
fand im Dezember 2017 am Knoten Larchenweg — Knittelstralle statt. Beteiligt waren dabei nur
Pkw. Vom Unfalltyp handelte es sich um ,rechtwinkelige Kollision auf Kreuzungen beim Queren
(zwei oder mehr Beteiligte)”.

Die Abbildung 2-4 zeigt die Unfallkarte fiir das Jahr 2017.
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Abbildung 2-4: Lage UPS 2017 [2]

2.4 Kfz-Verkehr

Die Beurteilung des Kfz-Verkehrs beruht auf Beobachtungen am Erhebungstag. Aufgrund einer
Baustelle am Knoten Larchenweg — KnittelstraBe und der dadurch verursachten Durchfahrts-
sperre des Larchenwegs, kann dazu nur eine bedingte Aussage getroffen werden. Daher wurden

auch die Aussagen der Vertreter der ortlichen Bauabteilung dazu fiir den Befund mitaufgenom-
men.

Der Kfz-Verkehr beschrankt sich im Larchenweg im Giberwiegenden MaRe auf Anrainerverkehre.
Lediglich beim Auftreten von Stauerscheinungen auf der LindenstraRe und/oder im Obermarkt
wird der Larchenweg als Schleichweg zwischen LindenstraBe und Obermarkt verwendet.
Schwerverkehr ist aufgrund der Tonnagenbeschrdankung auf 3,5 t Gesamtgewicht mit Ausnahme

Anrainerverkehr so gut wie nicht vorhanden. Fahrzeuge des Offentlichen Verkehrs befahren den
Larchenweg nicht.

Insgesamt kann der Kfz-Verkehr im Planungsgebiet als sehr gering bezeichnet werden.

Auf die gefahrenen Geschwindigkeiten im Larchenweg konnen aufgrund der Sperre beim Lokal-
augenschein keine Aussagen getroffen werden. Unter Beriicksichtigung des geringen StraRen-

guerschnitts kann jedoch davon ausgegangen werden, dass die erlaubte Hochstgeschwindigkeit
von 40 km/h Gberwiegend eingehalten wird.

PLANOPTIMO Biiro Dr. Koll ZT-GmbH @



LARCHENWEG REUTTE 6

3 MASSNAHMEN

Zur Erhohung der Verkehrssicherheit im Planungsgebiet, insbesondere am Knoten Larchenweg
— KnittelstraBe, werden MaRBnahmen vorgeschlagen und hinsichtlich ihrer Wirkungen beurteilt.
Die MalRknahmen kénnen entweder einzeln oder auch in Kombination als MalRnahmenbiindel
umgesetzt werden.

3.1 FahrradstraBe Larchenweg

Der Larchenweg wird Gber die gesamte Lange zwischen LindenstralRe und Kleinfeldweg als Fahr-
radstralle ausgewiesen. Der Kfz-Verkehr wird wie im Bestand ab der LindenstraBe in stidostlicher
Richtung als Einbahn gefiihrt. Dem Radverkehr wird hingegen das Fahren in beide Richtungen
ermoglicht - Radfahren gegen die Einbahn. Die grafische Darstellung der MaRnahme und die
notwendige Beschilderung zeigt Abbildung 3-1.

Abbildung 3-1: FahrradstraBe Larchenweg

FahrradstraRen dienen der deutlichen Sichtbarmachung von Radfahrerinnen im StralBenraum.
FahrradstraRBen sind durch eigene Verkehrsschilder und Piktogramme auf der Fahrbahn gekenn-
zeichnet. Das Nebeneinanderfahren der Radfahrerinnen ist erlaubt. In der Fahrradstralle gilt
Tempo 30 und ein Durchfahrverbot fur Kfz (Quell- und Zielverkehr z.B. fiir Anrainerinnen, Liefe-
ranten, etc. ist erlaubt). Durch eine Bevorrangung gegeniiber einmiindenden StraRen und den

PLANOPTIMO Biiro Dr. Kéll ZT-GmbH @



LARCHENWEG REUTTE 7

niedrigen Kfz-Geschwindigkeiten werden ein gleichmaRiger Verkehrsfluss und hohe Reisege-
schwindigkeiten im Radverkehr erreicht.

Beurteilung MalBnahme: Die Einrichtung einer Fahrradstralle im Larchenweg wird als positiv
beurteilt. Der Radverkehr wird durch diese MalRnahme gefordert. Das Geschwindigkeitsniveau
wird durch Tempo 30 gesenkt und die Verkehrssicherheit erhéht. Darliber hinaus kann der
Durchgangsverkehr (Schleichverkehr), in Folge des Durchfahrtsverbots in Fahrradstralen —
Kontrollen vorausgesetzt -, vermieden werden. Der Kfz-Verkehr verringert sich somit auf dem
StraRenzug.

Durch die alleinige Umsetzung einer Fahrradstralle wird sich die Verkehrssicherheit am Knoten
Larchenweg — KnittelstraRe nur bedingt, aufgrund von Tempo 30 und des Wegfalls des Schleich-
verkehrs, verbessern. Es sind daher zusétzliche Vorkehrungen zu treffen, die dazu beitragen, die
Verkehrssicherheit weiter zu heben.

3.2  Umkehr Einbahnrichtung Larchenweg

Im Larchenweg wird zwischen LindenstralRe und KnittelstraRe die Fahrtrichtung der bestehen-
den Einbahn umgekehrt; d.h. Fahrzeuge kénnen nur noch in Richtung Lindenstralle fahren.
Davon ausgenommen wird der Radverkehr, der in beide Richtungen fahren darf (Radfahren
gegen die Einbahn). Im slidostlichen Teil des Larchenwegs zwischen KnittelstraBe und Kleinfeld-
weg wird die bestehende Fahrtrichtung beibehalten. Auch hier wird ein Radfahren gegen die
Einbahn ermdoglicht. Die MalRnahme ist in Abbildung 3-2 grafisch dargestellt.

Abbildung 3-2: Umkehr Einbahn Larchenweg

PLANOPTIMO Biiro Dr. Kéll ZT-GmbH @
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Beurteilung Mallnahme: Im Larchenweg konnen bei rutschiger Fahrbahn Fahrzeuge oftmals
nicht rechtzeitig vor der Haltelinie am Knoten Larchenweg — KnittelstraBe anhalten, wodurch
gefdhrliche Situationen mit dem querenden Verkehr entstehen. Durch den Wechsel der Fahrt-
richtung im Larchenweg kann dies vermieden werden. Auch die Sichtverhaltnisse am Knoten
werden durch diese Mallnahme deutlich verbessert, da Fahrten aus Richtung Lindenstral3e, mit
einer schlechten Einsicht in den Knoten, nicht mehr stattfinden. Ein Einfahren in den Larchenweg
—in beide Richtungen - kann nur noch aus der Knittelstral3e erfolgen. Diese Fahrrelationen wei-
sen ausreichende Sichtverhaltnisse auf. Weiters kann mit dieser MaRnahme der Schleichverkehr
zwischen LindenstraRe und Obermarkt unterbunden werden. Eine Durchfahrt im Larchenweg ist
nicht mehr moglich.

Am Knoten Larchenweg — LindenstraRe bestehen bei der Ausfahrt aus dem Larchenweg in Rich-
tung Westen eingeschrankte Sichtverhaltnisse. Diese sind durch die beengten StraBenverhalt-
nisse sowie die Bepflanzung am angrenzenden Grundstiick gegeben. Die beschriebene Situation
veranschaulichen die beiden Fotos in Abbildung 3-3, wobei das rechte Foto die Sichtverhaltnisse
in Richtung Westen zeigt.

Abbildung 3-3: Eingeschrankte Sichtverhaltnisse Knoten Liarchenweg — LindenstralRe (Fotos:
Planoptimo)

Durch den Wechsel der Einbahnrichtung wiirden sich auch Probleme im Winterdienst ergeben.
Bei der Fahrt im Larchenweg von der KnittelstraBe in Richtung Lindenstralle bestehen — laut
Aussage von Bauhofmitarbeitern - keine ausreichenden Platzverhédltnisse zum Ablegen des
Schnees. Eine Ausfahrt in die LindenstraRe ist — ebenfalls laut Aussagen von Bauhofmitarbeitern
- nur in Richtung Osten moglich. Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse, kommt der Schnee-
pflug auf dieser Relation aber in den Gegenverkehrsbereich.

PLANOPTIMO Biiro Dr. Kéll ZT-GmbH @
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3.3 Anderung Vorrang Knoten Lirchenweg — KnittelstraRe

Am Knoten Larchenweg — KnittelstraBe wird der Vorrang geandert. Die KnittelstraRe wird mit
,Halt“ nach § 52 lit. c Zif. 24 StVO 1960 gegeniliber dem Larchenweg benachrangt. Das Stopp-
Schild im Larchenweg wird entfernt. Die MalRnhahme zeigt Abbildung 3-4.

Abbildung 3-4: Anderung Vorrang Knoten Liarchenweg — KnittelstraRe

Beurteilung MaBnahme: Durch die Anderung des Vorrangs werden die Sichtbeziehungen am
Knoten Larchenweg — KnittelstralRe verbessert, da die Anfahrtssicht auf der Knittelstralle besser
ist, als am Larchenweg. Bei rutschiger Fahrbahn hat das bergab fahrende Fahrzeug im Larchen-
weg nunmehr Vorrang, gefdhrliche Situationen kénnen damit reduziert und die Verkehrssicher-
heit erhéht werden, da Fahrzeuglenkerlnnen auf der eben verlaufenden Knittelstralle bei derar-
tigen Fahrbedingungen leichter vor dem Knoten halten kénnen.

Negative Auswirkungen konnten bei dieser MaBnahme keine festgestellt werden. Die Umstel-
lung des Vorrangs muss jedoch im Vorfeld kommuniziert werden und durch eine geeignete
Beschilderung in der ersten Phase der Umstellung darauf hingewiesen werden.

PLANOPTIMO Biiro Dr. Kéll ZT-GmbH @
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3.4 Benachrangung Lirchenweg am Knoten Kleinfeldweg

Der Larchenweg wird am Knoten Larchenweg — Kleinfeldweg mit ,Vorrang geben” nach § 52 lit.
c Zif. 23 StVO 1960 gegeniiber der Kleinfeldweg benachrangt. In Abbildung 3-5 ist die beschrie-
bene MalRnahme grafisch dargestellt.

Abbildung 3-5: Vorrang geben Knoten Larchenweg — Kleinfeldweg

Beurteilung MaRnahme: Die MalRnahme dient der Temporeduktion im Knotenbereich. Vom Lar-
chenweg kommende Fahrzeuge reduzieren vor der Einfahrt in den Knoten aufgrund des Nach-
rangs ihre Fahrgeschwindigkeit, wodurch die Verkehrssicherheit erhéht wird.

Negative Auswirkungen konnten bei dieser MaBnahme keine festgestellt werden.

PLANOPTIMO Biiro Dr. Kéll ZT-GmbH @
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4 VERKEHRSTECHNISCHE BEGUTACHTUNG UND
EMPFEHLUNG

In einem nicht formalisierten, gutachterlichen Abwagungsprozess ist ein Ergebnis hinsichtlich
der Erhéhung der Verkehrssicherheit im Larchenweg, mit besonderem Augenmerk auf den Kno-
ten Larchenweg - KnittelstralRe, auf Basis der erhobenen und ermittelten Daten abzuleiten.

Aufgrund der vorhandenen Sichtverhaltnisse und des abschissigen Verlaufs des Larchenwegs
gilt der Knoten Larchenweg - KnittelstraBe als Gefahrenstelle. Ein zusatzliches Gefahrenpoten-
zial besteht dariiber hinaus, dass Radfahrerinnen gegen die Einbahn in Richtung LindenstraRe
fahren, obwohl diese fiir den Radverkehr nicht geoffnet ist.

Der Larchenweg ist in Fahrtrichtung Stidosten als EinbahnstraBe ausgefiihrt. So wie im Gbrigen
StraRennetz von Reutte, mit Ausnahme von VorrangstralRen, gilt Tempo 40. Aufgrund der gerin-
gen StralRenquerschnitte zwischen 3,0 m und 4,0 m wird der FuB- und Radverkehr gemeinsam
mit dem Kfz-Verkehr im Mischverkehr gefiihrt. Entsprechend der RVS 03.02.12 FuRverkehr [3],
soll auf StraBenabschnitten, in denen der FuBverkehr im Mischverkehr gefiihrt wird, Tempo 30
verordnet werden.

Die Haltesichtweiten im Larchenweg sind liber die gesamte Lange ausreichend, ebenso sind die
Grundstiicksausfahrten ausreichend einsehbar. Am Knoten mit der KnittelstraRe ist der Larchen-
weg durch ,Halt” benachrangt. Die Anfahrtssichtweite ist trotz der hier aufgestellten Verkehrs-
spiegel in Richtung Osten schlecht. Bei einer verordneten Geschwindigkeit von 40 km/h muss
laut RVS 03.05.12 Knoten [4 die Schenkelldnge fiir die Anfahrtssicht mindestens 50 m betragen.
Wie in Abbildung 4-1 dargestellt, betragt diese rund 15 m in Richtung Osten. In Richtung Westen
ist die Anfahrtssicht mit mehr als 50 m ausreichend.
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Abbildung 4-1: Anfahrtssichtweiten Knoten Larchenweg - Knittelstrafle [1]

Im Zeitraum 2017 bis 2020 ereignete sich ein UPS am Knoten Larchenweg - KnittelstralRe. Ent-
sprechend den Aussagen von Anrainerlnnen ereignen sich am Knoten Larchenweg - Knittel-
stralle aber immer wieder Unfille mit Blechschdaden sowie Beinaheunfélle, die in der Unfallsta-
tistik jedoch nicht angefiihrt werden.

Die Kfz-Verkehrsstaken im Larchenweg sind gering und beschranken sich auf den Anrainerver-
kehr. Bei Stauerscheinungen auf der LindenstralRe bzw. im Obermarkt kommt es zu Schleichver-
kehren im Larchenweg.

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit wird ein MaBnahmenbiindel aus folgenden Einzelmalinah-
men vorgeschlagen:

e Verordnung einer Fahrradstralle im Larchenweg mit Radfahren gegen die Einbahn,
e Anderung Vorrang Knoten Lirchenweg - KnittelstraRe und
e Benachrangung Larchenweg am Knoten Kleinfeldweg.

Eine Fahrradstralle tragt zur Férderung des Radverkehrs, durch Sichtbarmachung des Radver-
kehrs, bei. Die in FahrradstraRen verordnete H6chstgeschwindigkeit von 30 km/h fihrt zur
Erhohung der Verkehrssicherheit im Radverkehr aber auch im FuBverkehr, der im Larchenweg -
so wie der Radverkehr - im Mischverkehr gefiihrt wird. Durch die geringere Geschwindigkeit
wird auch die Situation am Knoten Larchenweg - KnittelstraRe verbessert, da sich entsprechend
RVS 03.05.12 Knoten [4 die notwendige Anfahrtssichtweite von 50 m bei einer verordneten
Hoéchstgeschwindigkeit von 40 km/h, auf 30 m bei Tempo 30 reduziert. Durch die Offnung der
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Einbahn flr Radfahrerlnnen kdnnen diese zukiinftig legal gegen die vorgeschriebene Fahrtrich-
tung fahren. Auch dies tragt im Vergleich zum Bestand zur Erhéhung der Verkehrssicherheit bei,
im Wissen der Kfz-Lenkerlnnen, dass ihnen Radfahrerinnen entgegen kommen kénnen. Neben
den obligatorischen Piktogrammen am Beginn von FahrradstraRen wird vorgeschlagen, in regel-
maRigen Abstdnden Sharrows gegen die Fahrtrichtung des Kfz-Verkehrs im Larchenweg aufzu-
bringen. Dies soll zur zuséatzlichen Sichtbarmachung von Radfahren gegen die Einbahn und zur
weiteren Erhéhung der Verkehrssicherheit im Radverkehr beitragen.

Am Knoten Larchenweg - KnittelstraRe soll der Vorrang gedndert werden. Die KnittelstraRe er-
héalt durch das Verkehrszeichen ,Halt” Nachrang gegeniiber dem Lirchenweg. Das im Bestand
befindliche ,Halt“ im Larchenweg wird entfernt. Durch eine Anderung des Vorrangs kénnen die
Sichtverhaltnisse am Knoten verbessert werden, da die Anfahrtssicht von der Knittelstralle bes-
ser ist, als vom Larchenweg. Die Umstellung des Vorrangs muss im Vorfeld kommuniziert wer-
den und durch eine geeignete Beschilderung in der ersten Phase der Umstellung darauf hinge-
wiesen werden. Darliber hinaus kdnnen Fahrzeuge bei rutschigen Fahrbahnbedingungen auf der
eben verlaufenden KnittelstraBe leichter vor dem Knoten gestoppt werden, als auf dem hier
bergabfiihrenden Larchenweg. Der Radverkehr auf der Fahrradstralle im Larchenweg erhalt
dadurch Vorrang gegeniiber dem Querverkehr und damit eine durchgangige Befahrbarkeit ohne
Anhalten, das zu einer Qualitdatserhohung der FahrradstraRe beitragt.

Die Benachrangung des Larchenwegs mit ,Vorrang geben” gegeniiber dem Kleinfeldweg soll das
Geschwindigkeitsniveau bei der Einfahrt in den Kleinfeldweg senken und damit die Verkehrssi-
cherheit erhéhen. Dies ist insbesondere im Zusammenhang mit dem Ende der FahrradstralRe zu
sehen.

Die vorgeschlagenen MalRnahmen sind in der Abbildung 4-2 grafisch dargestellt.
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Abbildung 4-2: Vorgeschlagene MalRnahmen Larchenweg [1]
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Anlage 2 zur Verordnung Fahrradstral’e Larchenweg / Beschilderungsplan
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